DIZ-BILD DES MONATS

02/23 - ORNAMENT DES VERBRECHENS. Ein Splittergraben
der NS-Zeit in Stadtallendorf als Grundriss. - Von J6rg Probst.

Im Erdreich von Stadtallendorf auf dem Geldnde des ehemaligen
NS-Sprengstoffwerkes der DAG befindet sich ein Bunker, dessen
Grundriss erstaunt und befremdet (Abb.1). Heute zugeschiittet,
ist der Bau nur noch in Gestalt einer Zeichnung der 1950er Jah-
re erhalten. Weil Luftschutzanlagen eine durch und durch zweck-
orientierte Bauaufgabe sind, gibt das Gebilde Ratsel auf. Trotz-
dem es sich um Militararchitektur handelt, wirkt es alles andere
als funktional. Als wiirde die Diktatur hier unterirdisch jene Form
selbst entwickelt haben, die ihr spater als ihr mahnendes Spie-
gelbild vorgehalten werden wird, erinnert der Bau entfernt an
den Grundriss des 2001 eingeweihten Jidischen Museums in
Berlin (Architekt: Daniel Libeskind - Abb.2).

Der zwischen 1938-45 entstandene Tiefbau, ein so genannter
~Splittergraben®, gehdrt zu einer Reihe von bombensicheren un-
terirdischen Schutzanlagen des ab 1938 von den Nationalsozia-
listen bei Allendorf errichteten Ristungsstandortes. In einer Ge-
samtlange von ca. vierzig Metern erstreckt er sich zwischen dem
Bahnhof des damaligen Werkes des DAG und dessen groBBem,
noch heute bestehendem und als Sitz der Gedenkstatte DIZ
Stadtallendorf genutztem Verwaltungsgebdude. Da sich in die-
sem Bereich des Werkes damals vorrangig Bahnpersonal und
DAG-Verwaltungsangestellte aufhielten, war der Bunker wohl
vorallem fur diese Personengruppe bestimmt. Das so genannte
~Gemeinschaftslager® fur Zwangsarbeiter*innen aus Westeuropa




Abb.1: Splittergraben (um 1940), Zeichnung von unbekannter
Hand, 1950er Jahre.
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Abb.2: Jidisches Museum Berlin (Entwurf: Daniel Libeskind),
2001.




lag auf der anderen Seite des Bahnhofs und ware im Fall eines
Bombenangriffs zu weit entfernt gewesen, als dass auch Men-
schen von dort in dem Splittergraben am Bahnhof rechtzeitig
Schutz gefunden hatten.

Andererseits verlauft dieser Bunker direkt unter der Niederklei-
ner StraBe, d.h. der Route der Zwangsarbeiter*innen aus dem
~Gemeinschaftslager™ auf ihrem taglichen Weg in die stdlich
vom Bahnhof gelegenen Produktionshallen der DAG. Denkbar
ist, dass die von den Nazis als wertvoller angesehenen westeu-
ropaischen Zwangsarbeiter*innen bei zufalligem Aufenthalt auf
der Niederkleiner StraBe im Falle eines Bombenalarms in den
Splittergraben auch eingelassen worden waren. Hingegen ist die
Anlage nicht in Laufrichtung der Niederkleiner StraBe, sondern
quer dazu auf die seitlich links und rechts gelegenen Gebaude
der Verwaltung und des Bahnhofs ausgerichtet.

Bemerkenswert an diesem Splittergraben ist jedoch weniger sei-
ne Ausrichtung und Platzierung in dem Gelande, sondern die
Gestalt seines Grundrisses. Trotzdem die Umgebung damals
weitgehend unbebaut gewesen ist und eine geradlinige Baufihr-
ung mdoglich gewesen ware, krimmt sich der Graben um viele
imagindre Hindernisse herum. Wie eine Schlange windet er sich
unter der Niederkleiner StraBe hindurch. Wie kam es zu dieser
vergleichsweise komplizierten verwinkelten und fast labyrinthisch
wirkenden Konstruktion? Sie scheint der Aufgabe eines Bunkers,
moglichst schnell Schutz und Deckung zu geben, zu widerspre-
chen. Anders als groBe, meist im stadtischen Raum zu findende
Bunker fir massenhaft in sie einstromende Menschenmengen
sind flurartig langgezogene Splittergraben eng und nur nachein-
ander einzeln oder zu zweit zu betreten. Bei allzu groBem An-
drang mussen sich vor den schmalen Eingangen dieser Splitter-
graben die Wartenden gestaut haben.

Der Splittergraben am Bahnhof in Stadtallendorf wird dieses Ge-
drange zusatzlich verscharft haben durch die verzwickte uniber-
sichtliche Form der eigentlichen Schutzraume. Der nur zwei Me-
ter hohe Tunnel knickt wieder und wieder ab, was ein schnelles
Nachriicken der Eintretenden erschwert. Sogar die nur einein-
halb Meter breiten Zugange stehen schrag und zwingen den
Schutzsuchenden schon nach wenigen Treppenstufen, sich nach
links und bald danach wieder nach rechts zu wenden. Die drei
jeweils ca. zwdIf Meter langen und als Parallelen angelegten
Hauptraume stoBen an ihren Enden nicht etwa direkt aufeinan-
der, sondern zweigen vorher ab, sodass weitere Nischen und
Winkel entstehen. Zweifellos ist durch die inversive Verschachte-
lung dieser Zick-Zack-Linie der Schutzflur insgesamt langer ge-
worden. Im Vergleich zu einem gerade gefuhrten Graben bei
gleichem Abstand der Zugange haben die Abknickungen die
Bunkerkapazitat erhdht.

Aus dieser Sicht wére die umsténdliche und wegen ihrer Ahn-
lichkeit mit der Ornamentform des Mdanders (Abb.3) beinahe
klnstlich wirkende Gestaltung des Splittergrabens sogar funkti-
onal. Das jedoch lasst erst Recht nach dem Sinn dieses aufwen-
digen Projektes fragen. Auch fir einen Bunker mit gréBerem
Volumen ware in der seinerzeit kaum bebauten Umgebung am
Bahnhof des damaligen Sprengstoffwerkes der DAG bei Allen-
dorf bis 1945 reichlich Baugrund verfugbar gewesen.
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Abb.3: Mdander-Ornament.

Méglicherweise war der Splittergraben am Bahnhof nicht fur
Menschen vorgesehen, sondern als unterirdischer Speicher und
Lagerplatz konzipiert worden. So berichtet ein Zeitzeuge, dass
gegen Kriegsende in Kisten verpackter Sprengstoff in Luft-
schutzanlagen gelagert worden war (Preuss 1990, S.268). Auch
weichen diese Splittergraben und Bunker (die vollstandige Zahl
und die Lage aller Luftschutzanlagen in den Allendorfer Werken
ist nicht bekannt) in ihren Grundrissen stark voneinander ab.
Diese groBen Unterschiede kdénnten auf die Verschiedenartigkeit
der Nutzung dieser Anlagen schlieBen lassen. Umso auffalliger
und fragwdurdiger ist die eigenwillige Gestaltung des Splittergra-
bens am Bahnhof. Keine andere der durchweg sehr einfach auf-
gebauten Luftschutzanlagen im Werksgeldnde der DAG ist im
Entwurf so Ubersteigert detailliert und formalisiert.

Doch ist es nicht nur der Vergleich mit den Grundrissen ahnlich-
er militarischer Einrichtungen, der aus der Zeichnung ein denk-
wuirdiges Dokument werden lasst. Weil in diesem Fall die Funk-
tion des Bauwerkes nicht restlos aus dessen Gestaltung erklart
werden kann und auch Parallelen zu verwandten Gebduden zu
keinem Ergebnis flihren, drangt sich die Frage nach dem weite-
ren Hintergrund dieser Gestaltungsidee auf. Fliihren Bezlige zu
kulturellen Zusammenhdngen und politischen Kontexten, die
Uber die engeren Grenzen der Militdrarchitektur hinausweisen,
zu Erklarungen des widersprichlichen Entwurfes? So mag die
Idee, einem auf kurze Distanz anzulegenden Splittergraben da-
durch mehr Fldche zu geben, dass man ihn in einem Mdander-
artigen Zick-Zack von A nach B fihrt, durch die in der Architek-
tur des Nationalsozialismus weit verbreitete Ornamentik einge-
geben worden sein.

Der vor allem durch Albert Speer (Abb,4) gepragte, die Antike
missbrauchenden Klassizismus des Hitler-Regimes bezog auch
klassischen Zierrat wie den Maander in die Ausstattung seiner
pompdsen Bauwerke mit ein. Ein Beispiel daflr ist das Hessische
Staatsarchiv (Abb.5) im nahe gelegenen Marburg. Im National-
sozialismus wurde der Maander auch deshalb zu einer hadufig
verwendeten Ornamentik, weil die hier in rechten Winkeln um
sich selbst herum gefiihrte Linie die Implementierung von Ha-
kenkreuzen ermdéglichte. Solche Hakenkreuze in dem so ge-
nannten ,Doppelmdander® zeigen sich im Grundriss des Splitter-



Abb.4: ,Doppelmdander" als Deckenornament: Albert Speer,
,Goldener Saal", Zeppelin-Tribine, Reichsparteitagsgeldnde
Nirnberg,1934-37.

Abb.5: ,Doppelméander" als Deckenornament - Alfred Henrich,
Staatsarchiv Marburg, 1935-38.

grabens am Bahnhof des DAG-Sprengstoffwerkes bei Allendorf
nicht. Maanderartig ist diese Luftschutzanlage gleichwohl durch
die gleichmaBige rhythmische, darin an ein Ornament erinnern-
de Verschachtelung der einzelnen Tunnelabschnitte (Abb.6).

Weil Vorzeichnungen zu dem Entwurf fehlen und lber dessen
Zeichner nichts bekannt ist, kann diese Ubertragung von Herr-
schaftsornamentik auf einen Bunkergrundriss nicht konkret be-
wiesen werden. Architektur war jedoch das wohl wichtigste
Propaganda-Instrument des Nationalsozialismus. Es muss da-
her allen mdglichen Auswirkungen dieser architektonischen



Abb.6: Mdander als Struktur - Verdeutlichung der rhythmisch-
en Hauptlinien des Splittergrabens, vgl. Abb.1.

Dauerprdsenz pathetischer ,arischer" Selbstibersteigerung
nachgegangen werden. Der Splittergraben am Bahnhof des ehe-
maligen NS-Sprengstoffwerkes Allendorf belegt in seiner bauli-
chen Struktur, dass sich dieser Fanatismus und seine Propagan-
da der Architektur noch dort fortsetzte, wo sie niemand sehen
konnte - unter der Erde, da, wo die Graber sind.



