VON DER NIEDERKLEINER STRABE ZUR A 49.

StraBenbau und Strukturwandel im Ristungsaltstandort Stadt-
allendorf - Ausstellungsfeature des DIZ Stadtallendorf zum
Museumstag des Landkreises Marburg Biedenkopf 2021 unter
dem Motto ,Uber Stock und Stein®.

StraBenbau ist ein Hauptmerkmal st&dtischer Organisation und
urbaner Struktur. Sehr oft sind so genannte ,Trampelpfade" der
Ursprung von spéteren StraBen und Chausseen. Wie sehr Stra-
Ben und Wege auch lber politische Zdsuren und Umbriiche hin-
weg das Bild einer Stadt prdgen kénnen, ist in dem Ristungs-
altstandort Stadtallendorf zu besichtigen. Als tempoére Ergén-
zung der Daueraustelluing richtet das DIZ-Feature den Blick auf
die wechselseitige Entwickluing von Stadt und Mobilitét in dem
Ort von 1938/39 bis heute.

Mobilitat der Postkarten / Postkarten der
Mobiltat: Als bildliche Zusammenstellung von
Sehenswiurdigkeiten pragen Ansichtskarten ei-
nes Ortes dessen Image in der Welt. Oft sind
groBe StraBen und Magistralen solche Postkar-
tenmotive, mit denen eine Stadt ihre Dynamik
und Lebensqualitdt zeigt. Diese Stadtbilder der
Mobilitat als Lebensqualitat finden sich auch auf den Postkarten
von Stadtallendorf. Die Fotografien zeigen, dass die Stadtent-
wicklung, z.B. die Ansiedlung von Laden und Cafés oder die Er-
richtung von reprdsentativen GroBbauten wie dem Rathaus und
Kirchen von der Entwicklung des Verkehrs gelenkt wird. Mit der



Veranderung und dem Wandel der Orte durch die Mobilitdt ver-
andert sich auch die Wahrnehmung. So dokumentieren die Post-
karten von Stadtallendorf nicht nur neue Blickpunkte in Form
von Neubauten, sondern die Fotografien selbst werden dyna-
mischer und ,mobiler®. Rasante Diagonalen als grafische Ele-
mente oder in der Komposition und eine Vielzahl von Motiven,
wie man sie so nur bei einem schnellen oder ,beschleunigten®
Blick durch das Autofenster sammeln kann, finden sich auf den
Postkarten aus Stadtallendorf in der Nachkriegszeit.

Flanieren und Produzieren: StraBenbau in
Stadtallendorf dokumentiert immer auch den
wachsenden Wohlstand der Stadt und ihrer
Bewohner*innen. Der zunehmende Durch-
gangsverkehr der Region durch Stadtallendorf,
die stetig steigende Zahl der LKW und Liefer-
fahrzeuge an dem stark wachsenden Indust-
riestandort und natdrlich der mit dem ,Wirtschaftswunder® und
und der auch in Stadtallendorf ansdssigen Automobilindustrie
als Schllsselindustrie sich mehrende Wohlstand in Form des
Besitzes von Privat-PKW machen die Verkehrsplanung zum ,Lu-
xusproblem®. Flaniermeilen, im Sichtfeld der Fabriken gelegen,
kommen erst ab Anfang der 1960er Jahre auf. Sie sind auch ein
Zeitzeichen des Arbeitskraftemangels und der Vollbeschaftigung
in diesen Jahren. Mit den neuen modernen, Parkmdglichkeiten
flr Autos stets mit einbeziehenden GeschaftsstraBen in Stadt-
allendorf wie der Niederkleiner StraBe (Architekt: Wolfgang D.
Benthien) verbindet sich auch das Anliegen, die Aufenthalts-
quaiitat zu steigern und damit die aufwendig angeworbenen Ar-
beiter und Angestellten am Ort zu halten.

Wald statt Asphalt?: Bereits zu der Zeit der
modernen amerikanischen strips und Flanier-
meilen der 1960er Jahre in Stadtallendorf wird
auch die Belastung durch Verkehr und Mobili-
tat diskutiert. Fehlende bundespolitische Ver-
kehrsplanungen fir den Ort lassen die Haupt-
verkehrsachse, die Niederkleiner StraBe, zu
der am starksten frequentierten StraBe der Region werden. Im
Auftrag der Stadt Uber Jahre hinweg seit 1966 durch den Archi-
tekten K. Schmidt-Rathmann wissenschaftlich betrieben, wer-
den ,Leitplanungen" entscheidend fur die Zukunftsfahigkeit
Stadtallendorfs. Schmidt-Rathmann ist auch ein phantasievoller
Zeichner. Seine Bilder, zu ihnen zdhlen Diagramme der Ver-
kehrsdichte, der Mobilitdt von Pendlern und der StoBzeiten im
Berufsverkehr ebenso wie Visionen fur eine autogerechte und
doch lebenswerte Stadt, belegen auch die Notwendigkeit neuer
Bilder fur die Erfassung und Bewaltigung neuer Probleme.

Welche Wichtigkeit Mobilitat und Verkehrsanbindung fir einen
dezentralen Industriestandort wie Stadtallendorf besitzen, sym-
bolisiert die Stadt durch ihre Architektur, aber auch ganz un-
mittelbar durch ihr Marketing. In Form eines LKW als Modellau-
to mit dem aufgedruckten Bekenntnis zum industriellen Wachs-
tum wirbt der Ort fur sich. Im Konstrast dazu steht der bundes-
weit beachtete Protest gegen die Abholzung des Dannenrdder
Forsts wegen des Ausbaus der A49 in der Region.



